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Motor & Převodovka

Motor & Převodovka

Benzín EURO 6 E

Hybrid
EURO 6 E

Výkon kW

1.0L MPI-T 
6 Speed MT

1.6L Hybrid
Dedicated Hybrid Transmission (DHT)

1.0L MPI
5 Speed MT

49 67 105

MITSUBISHI COLT MY24  - typ RJA

Pohonné jednotky

Spotřeba (l/100km)      5,2  5,1- 5,2              4,2

Zrychlení (0-100km)      17,1 s  12,2 s              9,3s



MITSUBISHI
Motor 1.0L MPI (B4D)
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Motor vyvinutý ve spolupráci 
Mitsubishi a Nissan původně 

pro Kei cars



MITSUBISHI
Motor 1.0L MPI (B4D) – Hlavní znaky  
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MITSUBISHI
Motor 1.0L MPI (B4D) – Hlavní znaky  
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MITSUBISHI
Motor 1.0L MPI-T (H4D)
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MITSUBISHI
Motor 1.0L MPI-T (H4D)
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Hlavní znaky

Turbodmychadlo s elektricky ovládaným waste-gate 
odlehčovacím ventilem 

Variabilní časování sací vačky

Plášť pístu s grafitovým povlakem pro snížení tření

Elektricky ovládané čerpadlo mazání s proměnlivým 
objemem  - snižuje mechanické ztráty

Zdvihátka ventilů s povrchovou úpravou DLC 
(Diamond Like Carbon)

Vložky válců se žárovým nástřikem kovu – vysoká 
tepelná odolnost, lepší přenos tepla do stěny bloku

Výfukové potrubí součástí hlavy válců

Elastický hnací řemen bez napínáku

Oddělení chladícího okruhu bloku motoru – umožnuje 
rychlejší  ohřev snižuje emise



MITSUBISHI
Motor 1.0L MPI-T (H4D)
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Hlavní znaky

Optimalizovaný tvar sedla sacích ventilů – pro 
usměrnění proudu vzduchu do spalovacího prostoru

Zlepšení reakce turbodmychadla – proud sání směřující 
do výfuku

Offset válců 8mm



MITSUBISHI
Motor 1.6L Hybrid (H4M)

9



MITSUBISHI
Motor 1.6L Hybrid (H4M) – Hlavní znaky
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HR16DE

2 vstřikovače / válec

Filtr pevných částic GPF

Variabilní časování sací vačky

Rozvodový řetěz

Zdvihátka ventilů MLA

Klapky sání pro víření nasávaného vzduchu 

Atkinson cyklus



MITSUBISHI
Pohon HEV

11

Power Electrics Box
• Měnič elektromotoru 

Měnič HSG
• DC/DC konvektor

Objem 1.6L MPI
• 69 kW
• Bez spojky
• Bez alternátoru

Elektromotor
• 36 kW / 205 Nm 0-1600 rpm
• Synchronní PM
• Kapalinové chlazení

HV odpojovač 

Trakční akumulátor 
(NMC)
• 1.26 kWh celková
• 0.55 kWh využitelná
• Li-Ion
• Chlazení vzduchem

HSG High voltage 
Starter Generator 
15 kW
• Synchronní PM
• Kapalinové chlazení
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Výkon kW

Čas

105kW je maximální 
systémový výkon 

spal. Motoru + 
Eektromotoru

V tomto 
pásmu výkonu 

má spal. 
motor nejnižší 

účinnost. 

69 kW je 
maximální výkon 
spal. motoru. Pro 
vyšší výkon se již 

musí připojit 
elektromotor. V tomto pásmu 

výkonu má spal. 
motor nejvyšší 

účinnost.

Ideální využití spalovacího motoru je vyšší zatížení a předávaní energie do 
zásobníku a její využití s vysokou účinností (baterie + elektromotor)

EFEKTIVNÍ VYUŽITÍ SPALOVACÍHO MOTORU



EFEKTIVNÍ VYUŽITÍ SPALOVACÍHO MOTORU
Spalovací motor 

+ elektromotor -> 
odběr z baterie (-)

V tomto 
pásmu výkonu 

má spal. 
motor nejvyšší 

účinnost.
Elektromotor 

-> odběr 
z baterie (-)

Spalovací motor 
+ generátor -> 
dobíjení baterie 

sériový hybrid (+)

Spalovací motor 
+ generátor -> 
dobíjení baterie 

(+)

Spalovací motor 
OFF 

+ rekuperace 
generátor -> 

dobíjení baterie (+)



Traction battery

On-board charger

DHT
E-Motor

HSG

HR16DEg3Converter assembly

Dedicated Hybrid Transmission (DHT)

Neutral

EV1

ICE2

EV1 / ICE2

Summary

E-Motor

EV

ICE

Dog claw

Internal 
Combustion 
Engine

Wheels

EM

HSG
High voltage 
starter & 
generator 

1 3

2
4

1
2

ICE

COMPOSITION

HYBRID TECHNOLOGY

COLT HYBRID SYSTEM Dedicated Hybrid Transmission (DHT)
 Bez spojky mezi motorem a převodovkou

elektromotor přes 2 převody
spalovací motor přes 4 převody



MITSUBISHI
Pohon HEV - jízdní režimy
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Fuel tank ICE

Traction 
battery

Electric 
motor

HSG

ON

DHT

Full electric mode 

Serial hybrid

Parallel hybrid

Serial-parallel 
hybrid

Thermal mode

Regenerative 
brake



MITSUBISHI
Pohon HEV - jízdní režimy
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Fuel tank ICE

Traction 
battery

Electric 
motor

HSG

ON

DHT

Full electric mode 

Serial hybrid

Parallel hybrid

Serial-parallel 
hybrid

Thermal mode

Regenerative 
brake



MITSUBISHI
Pohon HEV – trakční akumulátor
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BTA AR1 BTA AE1

Capacity 1,240-1,389 kWh

Technology Lithium Nickel-Manganèse-Cobalt

Configuration 2 battery modules. Each module contains 34 cells

Module 5Ah VE-J

Index 1000 1030

Module 6Ah Sunwoda

Index 1020 1040

Battery 
architecture 68S1P (68 cells in series)

Battery
management 1 Master BMS + 6 Sub BMS

Voltage range From 150 to 285 V

Cooling Air cooling (COLT)

Weight 37,5 kg



MITSUBISHI
Pohon HEV – trakční akumulátor
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Moduly 

Elektronika 



MITSUBISHI
Pohon HEV – trakční akumulátor
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MITSUBISHI
Pohon HEV – trakční akumulátor
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MITSUBISHI
Pohon HEV – trakční akumulátor
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MITSUBISHI
Pohon HEV – trakční akumulátor
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MITSUBISHI
Bezpečnost a pohodlí
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MITSUBISHI
Bezpečnost a pohodlí
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podvozková platforma CMF-B 
P

Omezovač  
rychlosti

Adaptivní tempomat
 s funkcí 

Stop & Go

Automatická dálková 
světla

Parkovací asistent

Zadní kamera

Parkovací 
snímače

Rozpoznání 
dopravních značek 

BSW 

Varování 
rozestupu

FCM

LDW

LKAMonitor 360

RCTA



Kolik snímačů a jakého 
druhu na třeba pro 
parkovací asistent ?
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MITSUBISHI
Parkovací asistent
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MITSUBISHI
Parkovací asistent
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Prohlídka „A“   30 000 km / 12 měsíců Prohlídka „B“ olej + filtr 30 000 km / 24 
měsíců

Servisní prohlídky COLT MY24 



Děkujeme za pozornost
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